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ie Verlingerung und
Taktverdichtung der
S 80, jener nach Norden

verlaufenden S-Bahnlinie, die
wesentliche Bereiche der nord-
lich der Donau gelegenen Wie-
ner Siedlungsgebiete erschliefit,
| ist beschlossenes Kernstiick der
Wiener Verkehrszukunft. Dal
sie auch die Lobau, ein klassi-
sches Wiener Naherholungsge-
biet erschliet, ist moglicherwei-
se bereits Verkehrsvergangen-
! heit. Im Zuge der wegen der Do-
nau-Staustufe Freudenau not-
wendig gewordenen Hebung der
Ostbahnbriicke iiber die Donau
verschwand die Station Lobau
ersatzlos unter den Schottermas-
sen des neuen Bahndamms. Of-
fizielle Begriindung: kein Be-
darf. Bei einer Zdhlung im Okto-
ber (!) 1994 stiegen wihrend ei-
ner Woche tiglich nur zwischen
8 und 17 Personen aus- oder ein,
Dall die Station vor allem im
Sommer von Erholungssuchen-
den beniitzt wurde, die mit Pick-
nickkorben oder Fahrrddern be-
wehrt hier aus der S-Bahn stie-
gen, um in die nahe Lobau zu
gelangen, wurde nicht erhoben.

Uberdies sei etwa einen Kilome-
ter entfernt die neue Station
Miihlwasser geplant, die die S 80
auch besser an die bestehenden
Buslinien anbinden werde. Die
Anrainer wurden von dieser
. Verlegung* nicht informiert, so-
daB sie von einer plétzlichen Sta-
tions-,,Auflassung™ iiberrascht
wurden. Und es ist auch tatsich-
lich eine Auflassung. Denn bis
die Station Miihlwasser in Be-
trieb geht, werden Jahre verge-
hen. Welcher Geschifismann
sperrt sein Geschiift wegen Um-
baus fiir fiinf Jahre zu und erwar-
tet allen Ernstes, dab sich die
Kunden dann wieder einfinden?
Eine zumindest provisorische
Aufrechterhaltung der Station

End-Station Lobau?

Mit der Hebung der Wiener Ostbahnbriicke
ging die Station Lobau der S 80
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Lobau wurde aus Kostengriinden
(rund 4 Mio. Schilling) verwor-
fen. Auch ein urspriinglich ge-
planter, an die gehobene Ost-
bahnbriicke angehingter Rad-
und Gehweg, der die Station
Ostbahnbriicke/Lusthaus am
stidlichen Donauufer fiir Lobau-
(und Donauinsel-)Besucher er-
schlossen hatte, fiel Kostenbe-
rechnungen (angeblich iiber 100
Mio, 6S) zum Opfer. Auch der
VCO-Vorschlag, aufgrund der
jahreszeitlich sehr unterschiedli-
chen Frequenz die Station Lobau
zur Bedarfshaltestelle zu machen
— der Zug hiilt nur, wenn Fahrgid-
ste ein- oder aussteigen wollen —
stot bei der OBB auf wenig Ge-
genliebe: So etwas sehe OBB-in-
terne  Betriebsvorschrift  fiir
Hauptstrekken nicht vor.

Die iiberrumpelten Anrainer, die
sich vor vollendete Tatsachen
gestellt sahen, entdeckten nach
Bekanntwerden der Fakten rasch
und intensiv ihre Liebe zur Sta-

Anrainerprotestkundgebung fiir Erhaltung der Station Lobau

im wahrsten Sinn des Wortes verschiitt.

tion Lobau. Eine Biirgerinitiative
sammelte binnen Kiirze 1.400
Unterschriften gegen die Schlie-
Bung. Auch die Lokalpolitiker
waren rasch mobilisiert. Der Do-
naustddter Nationalratsabgeord-
nete Josef Edler befafite im Rah-
men einer parlamentarischen An-
frage sogar den Nationalrat mit
dem Thema.

Die Gunst der Stunde konnte die
Station Lobau nunmehr zumin-
dest provisorisch bald wieder
zum Leben erwecken. Denn
Wien wihlt 1996 einen neuen
Gemeinderat.., Der Redaktions-
fehler in der aktuellen Karte des
Verkehrsverbund Ostregion
VOR - ,voraussichtliche Wie-
derertffnung der Station Lobau
Ende 1995 — konnte so unver-
sehens doch noch wahr werden.
Die OBB und die Verantwortli-
chen der Gemeinde Wien sollten
zumindest fiir die Zukunft in der
sensiblen Materie ,,Umgang mit
Kunden* dazugelernt haben. 4




